nes model jednou rozbit. Nejdiive model di-
kladné zaklouzdme tak, aby krouZil v pra-
wvich kruzich o priméru asi 30 m. Tohoto
kroufent dosdhneme naklonénim vyikovky
i kFidli, nikoli smérovou klapkou na
smérovce. PF pohledu zpFedu md byt levy
konec vyskooky vvis nef pravy — vyskovku
vidime rovnobézné se stiednim lomenim
kiidla, Kdy# mdame model takto sefizen,
| zadneme s motorovym zalétdvdnim.

U modehi pomérné malych rozméry jako
je nuij, plati vidy pravidlo: ;,Doprava na
motor a doprava kluz®, neboi levd zatdika
je pro né vidy nebezpeénd. Motor md byt
naklonén 3° dohi a asi 1° doprava (ziskd-
me propilovdnim ovdinych crvori ve $pali-

cich motorového lofe). Motor setidime na
malé ordcky, model pustime a bedlivé pozo-
rujeme jeho let. Musi mirné stoupat v pravé
zatddce.

Potom  zvvsime  meparrné  otdéky
a model musi letér opét v pravé, vétiinou
ploché zatdéce. Nyni zacneme vychylovat
klapku na smérowce doleva. Vychylkou
ast 8 mm dostaneme model do pravé strmé
prekrucovand spirdly.

Feliko# Elapka na smérovee je pomérné
mald, pusobi jen za rychiého maotorového
letu, nikoli za klouzdni, takie model
Rkloufe normdiné doprava.

Takto sprdvné zalétany model jde po
startu skore do pFemetu, nepatrné vpravo

pologensho. Premer viak nedokontt a skoro
v horni uvrati se pietodi do normdini polohy
a tak to stdle opakuje aZ do konce chodu
motoru (3—5 krdt za 15 vt) Po zastaveni
motoru prejde model do pravé zatdéky bez
atraty vysky.

Nedoporuduji zdsadnd na modely tohoto
druhu délat néjaké vvkldpécl smérovky
a podobné. Fe to uplné zbyreiné a velmi
nebezpeiné pri pomérné rychlém motoro-
vém letu. Po zaldrdni 1étd model velmi bez-
pecné v kasdém polasi. Je ovsem nutno
stdle létat, af jej ,dostaneme dokonale do
ruky. =

Jiti CERNY,
&len representainiho druZstva

Technicky popis
modelarskych motorkii

Motorky VLTAVAN 2,5 a 5 ccm vyrébi podle prototypilt Mo-
delafského v§zkumného a vyvojového stiediska Svazarmu ni-
rodni podnik Vitavan v Modfanech u Prahy. Jsou to dvoudobé
vzduchem chlazené motorky se zapalovinim Zhavici sviCkou.
Sséni u obou motorki Fidi diskové Soupatko, ulozené na zadnim
viku motorové skiiné a undfené ojnifnim Eepem klikového
hridele.

Konstrukee obou motork je téméf shodnd, stejné jako techno-
logie jejich vyroby a pouZity material; lidi se vzajemné jen roz-
méry, vykonnosti a vahou. Témito hodnotami se vyrovndvaji své-
tovému priméru seriové vyrdbénych motorkl zahrani¢nich.

Pozndmka redakee: Podle dosavadnich zkulenost! jsou dosud vyrobené motorky

VLTAVAN 2,5 cm wykonem pod svitovym priimérem, typ VLTAVAN § cem
odpovidd svérovému privméru,

TECHNICKY POPIS

Motorova skiifi a valec se soustruzenymi chladicimi Zebry
tvoii celek odlity v kokile z hlinikové slitiny. Predni a zadni axidlni
&hsti motorové skiing jsou opracoviny jako dosedaci plochy pro
predni a zadni viko. Po stranich motorové skiing jsou radidlni
patky k uchycenf motorku €tyfmi §rouby na motorové loZe.

Vilec je vypouzdfen vilcovou vloZkou z jemnozrmné litiny,
jemné opracovanou a lapovanou. Vilcovou vlozku je moZno tla-
kem prsti zasunout do valce, je tedy vyménitelnd. Piiruba vilcové
vlozky je seviena chladicim plé¥tém vélce a hlavou vilce a zame-~
zuje nezadoucimu poototeni vlozky béhem provozu.

Hlava valce, kovand z lehké slitiny, je u typu VLTAVAN
2,5 cem opatfena chladicimi Zebry a pfitaZena k chladicimu plasti
vilce 4 §rouby, u motoru VL TAVAN 5 ccm je hlava hladka a pfi-
tazena 6 frouby. Otvor pro Zhavici svigku je posunut od osy hlavy
mirné k prefuku.

Pist z pistové slitiny o malém koeficientu roztaznosti je u dosud
vyrobenych motorki odlit v kokile a opatfen dvéma pistnimi
krouky ze $edé litiny, tepelnd zudlechténé, U daliich serii bude
pist kovan.

Klikovy h#idel byl u prvnich dilgich serii tFidilny, jednotlivé
tasti byly na sebe s pfesahem nalisovany ; u dalsich serii bude hfi-
del z jednoho kusu, povrchové kaleny a brouseny. Tyto motory
budou oznadeny pismenem za vyrobnim ¢islem. Klikovy hiidel je
ulofen ve dvou kulikev{ch loziskach v pfednim viku, které je
snimatelné a upevnéno k motorové skiini 4 Srouby.

Klikovy &ep je prodlouZen a unadi diskové rotalni Soupitko.

Ojnice je kovand z pistové slitiny. Obé jejf oka jsou opatiena
mazacimi otvory, nejsou viak vypouzdiena.

Pistni &ep je z houZevnaté, kalené a cementované oceli, je duty
a nese na obou koncich duralové Cepit¢ky na ochranu valcove
vlozky pfi eventudlnim posunuti Eepu.

Zadni viko je pfichyceno k motorové skiini 4 §rouby, nese lo-
sisko diskového rotaéniho Soupétka a difusor. Viko je odlito z hli-
nikové slitiny.

Diskové Soupdtko je u motorku VLTAVAN 2,5 ccm vyko-
vino z duraly, u motorku VL TAVAN 5 cem je lisovino z bake-
litu.

TECHNICKA DATA
VLTAVAN 2,5 cem

Vrtani: . 15 mm
Zduihl v w g v @ . 14 mm
Zdvihovy obsah:. 2,47 ccm

Vykonnost: Podle priméru a stoupdni pouZité vetule v rozmezi
0,15 a% 0,22 k pti 11 000 az 15 000 ot/min s normélnim palivem.
Pii pouiti zdvodniho paliva vzroste vykonnost motorku az na
0,30 k pri 18 000 ot/min.

Casovani: Ssani za&ind 50° po dolni Gvrati, kon¢i 48° po horni
tvrati. Prefuk 57° pted a po dolni tGvrati. V§fuk 687 pied a po
dolni Gvrati.

Kompresni pomér: 9,5 : 1.

Rozmérony nalrt motorku VLTAVAN 2,5 cem.

16x075 PRO SVICKU

61'%

Rozmérovy nddrt motorku VLTAVAN § com.

M E,Q@m svloku

170"
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Seriovy modeldfsky motorek VL. TAVAN 2,5 com — vievo gmontovany, vprave v souddstkdch.

VLTAVAN 5 cem

Vetdni: . . . . . . . . . . .20 mm
ZAVID: oo . s v os e o« o o 15A THEH
Zdvihovy obsah:. . . . . . . 4,84 ccm

Vykonnost: Podle pou¥ité vrtule v rozmezi 0,40 a% 0,70 k pri
12 000 az 16 000 ot/min. i
Casovéni: Ssdni zafing 54° po dolni tvrati, konéi 52° po horni
uvrati. Piefuk 56° pfed a po dolni dvrati. Vyfuk 67° pred a po
dolni tvrati.
Kompresni pomér: 10 : 1.
Dovolené napéti Zhavici svicky 2,2—2,4 V.
Spotieba Zhaviciho proudu je cca 3 A.
Normaélni palivo: 75 %, bezvad{ methylalkohol (CH, . OH)
25 9% motorovy ricinovy olej.
Pro zavodni Géely: 40 9% methylalkchol (CH, , OH)
35 %, nitromethan (CH, . INO,)
25 %, motorovy ricinovy olej.

OBSLUHA MOTORKU

MontdZ vrtule. Vrtuli namontujeme na motor tak, aby pii
zatatku komprese byla jeji osa uchylena od svislice asi o 30° ve
sméru hodinovych ruti¢ek pfi pohledu na motor zpredu.

Zkouska Zhaveni svitky. Pist uvedeme do dolnj tvrati, za-
pojime proud ke svidce a pohledem do vyfukového kandlu zjisti-
me, zda svicka zhavi (vidime zda sviti).

MNastaveni regulaéni jehly. Po naliti paliva do nddrie otevie-
me pfivod paliva otadenim regulagni jehly doleva o 1 kolo a ne-
chame ji otevienou.

Startovani motorku: Vifukovimi kanaly vstiikneme do pra-
covniho vilce asi 0,5 ccm paliva, pfipojime fhaveni ke svidce a
prudkym otéfenim vrtule proti sméru hodinovych rudidek ji uve-~
deme do rotujictho pohybu. Jakmile se ozve pryvai zapal, pfida-
vime opatrné po 1/, otofce jehly paliva a stale motor nahazujeme,
dokud nenaskotl. Jakmile motor trvale naskodi, vyregulujeme
oticky regulacni jehlou a ihned odpojime fhavent svicky.

Preplaveny motor poznime podle mlaskavého zvuiu pfi prota-
eni. V takovém pripadé thned uzaveme pfivod paliva a protidime
tak dlouhe, az nezddouci zvuk pfestane. Pak opét pripojime kabel
ke svi¢ee a opakujeme start pfi zaviené regulacni jehle. Nenasko-
¢i-li motor a jsme-li jisti, Ze neni pfeplaven, postupujeme jaka pri
pocateénim startovani.

U motorku VLTAVAN 5 com je postup stejny, zakladni poloha
jehly je viak asi 1 a Y otogky. Oba motorky jsou velmi citlivé na
regulaci paliva, proto manipulujeme opatrné s jehlou.

Dlezité. Nikdy nepickrodte predepsanou hodnotu Zhaviciho
napéti 2,4 V! Jakmile motor naskodi a je vyregulovan, ihned od-
pojte kabel ke svice.

Palivo uschovivejte v lahvitce s tésnym uzdvérem, nejlépe se
sklengnou broufenou zdtkou. Chrafite palivo pfed vihkem a méjte
jen mensi zésobu paliva.

K zvydeni Zivotnosti a vykonnosti je tfeba motorek zabihat.
Znamend to, Ze pfi prynich 30—&0 minutich chodu nechivame
motorek bhat v kratiich intervalech, maximalng po dobu 5 minut
pii mensich otatkdch neZ maximalnich., Na zabihani pouziviame
zdsadné paliva bez nitromethanu. Plny vikon mofno odekivat
aZ po zabéhuy, t. j. asi po 90 minwiach chodu.

MNarodni podnik VLTAVAN,
ModFany u Prahy

Seriouy modeldisky motoreh VL. TAVAN 5 com — vlevo Fmoniovany, vpravo v souldsthdch.
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