NOVE MOTORY VYVOJOVEHO STREDISKA SVAZARMU

Reportdi z Vizkumného o vyvojového maedeldfského siFediska
Svazarmu v Brad, kterou jsme otishli v LM 3/55, méla w nafich
clendfi velliy ohlas, V ceingeh dopisech nds Stendi peiddali o po-
drebnosti, zefména o modeldifskych vysokootddhovvch motorech,
které MV'V'S vyviji pro seriovou vyrobu.

Pozdadali jsme proto vedouciho MVVS — zaslouziléhe mistra
sportu Zdeiika Husichu — aby ndm napsal vSechno, eo je moinég
uvefefnil 0 novych motovech, které ném prdvé pomohly k deliimu
mezindrodntmu dspéchu na missrovstvt svite FAI vrychlostnich

U-madelech.
*

Po dokongeni prototypové serie motérki o obsahu 2.5 cem
v MVVS v letodnim roce rozhodl UV Svazarmu, e jejich seriovd
viroba bude zaddna nékterému vyrobnimu ndrodnima pod-
niku, soutasng s motdrky o obsahu
5 com, které byly vyzkougeny loni.
Z jednon z téchto ,.pitek’ zvitézil
loni s, Zatoéil na MMS v Moskvé
rychlosti 200 km/hod.

Prototypy rychlostnich motér-
kit 2,5 cem byly vyzkougeny v pii-
pravaych a vibérovych soutdiich
¢s. representacéniho - drufstva na
svétové mistrovstvi v Pafif. Jiz
pfi piipravé representantii sc osveéd-
-Cily nad oéekdvani dobie; nikolik
modeldfi s nimi dosdhlo
ryehlosti 170-175 km/hed.
Dokonalost motérki se pak

%
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definitivné potvrdila na svétovém mistrovstvi (viz ¢lénck na
jiném misté tohoto éisla — pozn, ved.), kde nade nové vyrobky

predstihly motérky piednich & mnoha-

letou tradici.

Modeldte bude jisté zajimat strufnd informace o postupu vy-
voje tichto motérkd i o daldich dkolech MVVS, jak se nam
dnes jevi. Kazdy jisté pochopi, #e doknd neb#zi seriovd vyroba,
nemideme jesté zvefejnit podrobné technické iidaje ani detailni
vykresy motdrkii. Ani jednotlivetm nelze tyto udaje poskyt-
nout. Proto piipojujeme k &lanku jen vykresy sestav motérki:
»MVVS-5/1954-D%, , MVVS-2,5/1955-D*, MVVS 2,5/1955-C
a jejich zdkladni techunické ddaje.

P#i této pHleZitosid je téeba se znova zminit o vici ji% zndmé,
ale viem modelafim ne je$té zcela zicjmé: prod se dosud
MVVS pfevding vinovalo vyvoji motérka? — Nedostatek kva-
litnich modeld¥skyeh motdrki je v poslednich letech jednou
z hlavnich brzd je§té vétiihe rozvoje mnaSecho modeldfstvi.
O tom vEdi vEichni. Tento nedostatek jsme mohli odstranit bud
dovozem motérkt ze zahraniéi, nebo vyvejem a zavedenim
rozsdhlé seriové vyrohy vlastnich typil. Pochopitelné jsme se
radi rozhodli pro druhou moZnost, kdyz ndm Svazarm ziize-

svetovych znadek
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nim MYVE umosnil pemérné velmi ndkladny vyvoj prototypa,
ktery bychom si jinak nemohli dovolit.

Nejlepsi zkouskou novych motérkh v praxi jsou zivedy, p¥i
nichZ se pii viestranném maximélnim namahdni ukazi viechny
skryté vady vyrobku. To ndm plné potvrzuje nékolikaletd praxe
nageho fispéinéhe motoeyklového privmyslu. Ani v konstrukei
modernich vysokootackovyceh modeldiskych motérki jsme tedy
nemohli postupovat jinalk,

Museli jsme zatit s konstrukei a vyvojem specidlnich zdvod-
nich motérki, i kdy# nds ,,bota tladi™ nejvice pravis v bésngch
typech pro Sirokou masa modeld#i a2 nikoli v motéreich zévod-
nich, které bychom v nékolika kusech mohii dovézt, p¥ vyna-
loZeni mnohem mengich nakladii. Tato cesta je 1 Gasové sice
mnchem delsi, ale zato nim zarufuje, #e budeme moci zavést
velkou seriovou vyrobu vyzkougenych typt, které budou nejen
plné kryt nadi potiebu, ale o néz je zijem i v zahraniéi,

Praei MVVS v tomto sméru jeté v minulém roce velmi zté-
Zovalo omezené sirojni vybaveni, Piesto se viak diky pewné
vili a nadSeni kelektiva zamistnanch poda¥ilo loni uskutednit
duldadny vyzkom motérka se havieimi svickami, Poda¥ilo se
ndm nejen oveéfit zdkladni poznatky, ale i odborné zikony to-
hoto druhu spaloviéni a zékony vyplachu pracovniho vilee z4-
palnou smési pfi mimof4dné vysokyeh otdékdch.

Presvidiili jsme se také o existenci t. zv. ,.pravanu®, ktery
se také nékdy nazyvd ,,dychdni® motoru a o jeho znaiéné dile-
Zitosti pro #pickoveé vykony, Zjistili jsme, Ze .,privan® ovliv-
fuje do jisté miry i riand specifickd viha pouzityeh paliv. Viha
vice nebo méné méni statickou i dynamickeu setrvadénost vadu-
siny, oviem mimo zékladnich initel, jako je nepoufivini vy-
fukového potrubi a vysokych otdfele motérku, které vytvo¥eni
pritvanu usnadiuji. Nepiitornoest vifukového potrubi je nej-
vetsi prekddkou k odstrangni tohoto privanu.

Konali jsme zdlouhavé a pracné laboratorni zkousky se viemi
druhy ssaciho dstroji, abychom udrieli pokud moino nejvyssi
nassivaci i volumetrickou a¢innost, s ohledem na pulsaéni prii-
béh ssani dvoutaktnich motérki i na vnitéoi aerodynamiku, jiz
podléha Cerstva zdpalna sms pfi prachodu jednotlivimi fizemi
a cestami pracovniho eyklu.

Pri nadich zkougkach jsme sledovali i chemické procesy pii
spalovini riznych drubii paliv. Sledovali jsme rozdilng rych-
losti hofeni jednotlivych paliv, jeiich odlidnou katalysaini &in-
nost a v disledku toho i rozdiiné vysledné tlakové diagramy,
podstatng zasahujici do fysikdlnich dgja,

Pii téchto zkouskich jsme vychazeli z jistych teoretickych
védomosti jednotlivich pracovniki z minulych let, kterg jsme
si nékdy potvrdili, nékdy doplnili, ale v celku podstatng roz-
girili

Vyvoj modelatskych spalovacich motérkil neni v soudasné
dobt jiz jedinou pracovni naplai MVVS. Pracujeme ji# i na vy-
gknmu nékteryeh jinych modelaizkyeh potieh, jako vrtuli vieho
druhu, dalkového Fizeni modeli atd. Bohatd raznoradest feme-
slnyeh obert, typicka pro letecké modelatsivi, vedla k tomu, Ze
bylo v MVVS ifeba zfidit nékolik zeela odlisnych dilen a lahora-
toif. Nékteré jif pracuji, jiné pravé zafinaji a nékteré zahaji a
napiesrok, neho pozdg&ji. V provozu je konstrukéni kancelaf,
mechanickd dilna a dievomodelaiska dilna. Radic-laboratof
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Vykres sesiave-
ni motdérku

MVVS 6/1954-D
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Z. HUSICKA ZASLOUZILYM MISTREM SPORTU

Na krajské spartekiddé v Brné blahopfdle na 40.000
diviki spolu se zdstupcem vlddy, ministrem vnitra
Bardikem, pfi piedavini odsnehu a diploma ,,Za-
slougily mistr sporin® soudruhu Husitkovi. Dalsi
desetitisice sporiovet, pfedeviim modeldii, s uspoko-
jenim ptijaly toto ocenéni jeho prdice o pFeji mu
dalst tispéchy ve prospéch nasi vlasti.

Zdenél Husicha je nejen pronim modelafem, ale
i pronim svezarmoveem, ktery byl jmenovin saslou-
Filym mistrem sporiu.

zadind pracovat, chemickon lahoratof ziidime jesté do konce
roku. Jednim z hlavnich dkoli MVVS hude konstrukee, ovéfo-
vAni a zkoudeni Ekolnich modeli viech typh pro elementdrni
vyevik. Pro tento tikol viak zatim nemanme vhodného pracov-
nilea a tak s nim zadneme asi az v piidtim roce. V budouenosti
poéitame také s vybudovanim serodynamické laboratofe, vy-
bavené aerodynamickym tuneclem s n#itednym primérem asi

400 mm, v ném# bude moi-
no méfit ai do rychlosti
300 km/h.

Ulkolem MVVS neni a
nikdy nebude seriovid vyro-
ba modelaiskych motdrkd
nebo jinyeh letecko-mode-
dfshych potieb, nybri jen
vypracovani dcelnyeh, vy-
konnyeh a pokod meino
v¥robné levanych pretotypi
maodelatskych potieb, Serio-
vé vyroba viech predmé.

Vykres sestaveni motérku
MVYVS 2,5/1955-D

th, které vyvine MVVS, bude svéfovina riznym vyrobnim
podnikim. V souéasné dobé se jiz vyrdbé&ji nékteré druhy
modelafskych vrruli a detonaéni motdrek START 1,8 cem, je-
jich% prototypy dodalo MVVS,

/' Svazarmu pravé vyjednavd s ministerstvem primyslu
o zavedeni seriové v¥roby vysokootdékovych motérkid typu
LMVVS-5/1954-D%, jehoz prototyp zvitézil v mezindrodni sou-
1831 1954 v Moskve a motorkn ,,MVVS-2,5/1955-D%, ktery se
osvidéil na letodnim mistrovstvi svéta v Pafiii.

Koncem letoiniho roku a zadatkem piigtiho vyvine MVVS
prototyp modelafského tryskového motdrkun, Bude pii tom vy-
chizet ze zkufenosti
s byval¥m osvédée-

nym typem LETMO- Motérek
MP-250/1952. Dale MVVS
zhotovime v novém 5{1954-.D

roce prototyp pisto-
véhomotérku o obsa-
bhu 10 ccm se zhavied :
svickon.

Pro vlastni potfebu =i musime co nejdiive zhotavit kontrolni
a médiel pHstroje. NejdleZitgjii » nich jsou aerodynamicky
tunel a pistroj na méfeni vilkona pistovych motdrki.

Radio-laboratof pracuje na nékelika druzich miniatimich
relé s vysokou citlivesti a malou vabou. /vzkum této labora-
tofe je zamien hlavné na modulované velmi kritks viny s moi-
nosti poufit nékolika frekvenci jako pudklad pro vicceestnd
dalkové Fizeni modeld.

Ukolem chemické lzboratofe bude mimo jiné také vyroba asi
20 kg nitromethanu (CH,. NO,) roéné pro potfebu &s. represen-
tantt a vyznatnych modelafi-sportovel,

Zdendl Husidha, vedouei MVTS.
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