PRYNI SERIOVE VYROBKY

MVVYS BRNO

V druhé poloving lofiského roku byl v Letecko-modelafském
vyzkumném a vyvojovém stfedisku Svazarmu v Brné-navrien
dalsi mezityp vyvojové fady detonaéniho motoru o obsahu 2,5 cm®.
Tento motor se hodi pro modely volné létajici, akrobatické,
radiem fizené a pro teamové létdni, i

Pfj jeho konstrukci bylo v prvé fadé piihliZeno k udelim
pouziti a podle toho byly také voleny jeho hlavani charakteristiky.
Za zéklad byly vzaty zkuSenosti, ziskané z provozu  motoru
2,5/1956, vyrobeného v dvacctikusové serii asi v poloviné roku
1956 a vscobecné zndmého mezi modeldfi pod nazvem ,,MVVS
Schnurle”.  Vzhledem k tomu, Ze novy motor MVVS 2,5/1958
je uréen také pro teamové létani, coz vyzaduje nizkou spotiebu
paliva pfi optimalnim vysokém vykonu, bylo opét pouZito systému
vratného vyplachovani valce, aviak upraveného tak, aby seriovd
vyroba nebyla prilis nakladna.

Zkousky prototypu moteru dokazaly, %e plné vyhovuje poZa-
davkima v mnohém jesté prhda osvédéeny ,,Schniirle” 2,5/1956.

Na prikaz oddéleni letecké pfipravy a sportu pii UV Svazarmu
a na zakladé zminénych zkusenosti byla zahdjena v mechanické
dilné ‘MVWVS_vyroba stokusové serie, kterd byla letos v lednu
dokoncena. Y cchny motory prvni serie byly v MVVS funkéné
prezkoudeny a rO?deleny do viech kraju republiky, podle disposic
letecko-modelifského referenta UV Sva?armu B. Patocky. Ve
vyrobé malych serii motoru se pokracuje. :

TECHNICKY POPIS MOTORU MVVS 2,5/1958

Klikova skfin je velmi ¢isty kokilovy odlitek, ktery jiz nevy-
zaduje vzhledovych aprav. Na této souddsti stoji za povsimnuti
novy zpusob fefeni difuseru, ktery bude jisté zajimat mnoho
vyrobel modelafskych motora pro svoji Gi¢elnost a jednoduchost.
Toto fefeni dovoluje totiZ dostateéné veliké prutokoxc plochy
saciho rozvodu.

Palivova dyza a sefizovaci jehla jsou provedeny znidmym
zpusobem, uzivanym u véech motori MVVS.

Klikovy h#idel, velmi bohaté dimensovany, povrchové kaleny
a brouseny, je ulozen na dvou kulickovych loziskich a obstarava
funkci rotaéniho valcového $oupatka.

Unase¢ vrtule je nasazen na klikovém hii-
deli podobné jako u predchazejicich typu mo-
torat MVVS.

Ojnice, kterou byvlo nuiné 2 konstrukénich
divodt prodlouZit a proto také zesilit, je zho-
tovena z duralu, Oko klikového ¢epu je opatfeno
bronzovym pouzdrem a pfes obé ojniéni oka
je radialné vyvrtdn otvor & 1 mum, usnadfiu-
jici pristup mazaciho oleje.

wllovouci® pistni &ep je trub-
kovy a vyroben z kvalitni chromva-
nadiové oceli. Cep je tepelné zpraco-
van,brousenaopatfen duralovymiéoc-
kami, které tplné vylucujijakékoli po-
$kozeni pracovni plochy vlozky vélce,
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MOTOR

MVVS-2,5/1958

*

Pist a vloZka valce jsou vyrobeny
z legované oceli a zakaleny na rozdilny
stupefl tvrdosti. Tim bylo dosaZeno
priznivého koeficientu tfeni a zajisténa
pomeérné vysokd Zivotnost motoru.

Protipist z litiny je ovladan stavé-
cim Sroubem M5, opatfenym pojistnou
matici s packou, kterd po nastaveni
spravného kompresniho poméru dota-
Zenim na hlavu vilce velmi spolehlivé
zaji$tuje jeho polohu.
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Diagram vykonu a krouticiho momentu motoru MVV'S 2,5/1958.

Motor MVVS 2,5/1958 v souédstkdch; dole vlevo zmontovany.




Chladici pladt z duralu je nasunut na vioiku valce a spolu
s hlavou svird piirubu vloiky, Celd tato skupina je pfitaZena
tfemni §rouby M 2,6 x 24 ke klikové skiini, keerd je zakondena
tésné nad vyfukovym potrubim dosedaci plochou pro chladici

plast.

Tésnéni mezi klikovou skfini a chladicim pla$tém je z papiru
o tloudtce asi 0,25 mm. Pro zmirnéni G¢inki korose a také ze
vzhledovych diwvodn jsou undded, hlava valce, chladici plast

a viko klikové skfind barevné eloxovany.

HLAVNI ROZMERY

Vyika (bez paky protipistu) . . . . . . . - 67 mm
Délka (vietné unadede vriule) 62 mm
Prumér klikové skiiné . . . . . . . 26,5 mm
Minimalni roztet #palikit mot. loZe . 27 mm
Sifka ptes upevhovaci patky . . . . . . . . .. 42,5 mm
Rozte¢ upeviiovacich otvortnapfic . . . . - . . 35 mm

SPECIFIKACE MOTORU MVVS 2,5/1958

Vrtani .
Zdvih LA R,
Zdvihovy objem . . . .
Pomér vrtani ke zdvihu .
Vlastni vaha

Maximalni vykon

Maximalni kroutici moment . . .

Proslychd se, Ze. ..

- Zdendk Havlin z KA Praha-mésto
stavi radiem Fizené modely do zdsoby. Md
w# 1 a boji se je pustit do veduchi, aby se
nerozbily. Yako &torey stavi radiem Fizeny
vétrosi — Fikd se, fe pry je to bezpecndjsi.

— na Kladensku se letos mnebyvalou
mérou rozmnoZily modely na gumu, zatim
co loni nebyl KA Praha-venkov schopen
sestavit tiiclenné druzstvo.

— bruénskému krajskému instruktorovi se
dosud nepodarilo zakoupit radiovou soupra-
ou = MVVS, adkoli ufaduje v tésmém
sousedstoi.

- representant Rudolf Cerny z KA
Praha-mésto shani néjaky odloZeny trup
a piislufenstvi k motorovému modelu
podle novych pravidel, na n&jZ zatim po-
stavil jen kiidlo, Zfejmé se tedy zprdva
o jeho novych modelech v LM 2/58 neza-
kladala zcela na pravdé.

— nedostatek  modeldiskych  stavebnich
plani v prodejndch zavinil nékdo & Obchodu
drobnym spotFebnim zbofim, kdo loni zapo-
mnél napldnovat papir. Proto tedy asi se
zatim jesté awi nezacaly tisknout pldny,
které objednal pragsky skiad loni v fervenci.

- jeden z modeldfi, kteti pfichazej letos
v tivahu pro representaci, vyplnil v dotaz-
niku rubriku  ZDRAVOTNI STAV:
Zenatt.

— zatim co v minulych letech modeldfi
vzdychali po dovdEeném potahovém papiru
Modellspan a  opovrhovali sSsprostym’
Kablem, situace se skoro obrdtila: K dvby
rak byl kousek tenkého Kabla . . . — vady-
chaji dnes mmozi. — Fest s¢ obdvail, aby 1o
tak brzy nedopadlo i s balsou a tuzemskymi
lisrami! j

~ jeden z kladenskych modeldil pry
postavil péknou upoutanou maketu nového
teskoslovenského aerotaxi L-200 ,,Mora-
va. Kdyby se pfihlasil redakei, méli by
z jeho price potéSeni a uZitek i mnozi jini
modelafi.

— modelafi KA Praha-venkov v Mladé
Boleslavi zacali za podpory Automobilovych
zdvodtt, n. p. vyrdbdt svépomoci dvésiéku-
sovou sérit motori Re-
cord 6,3 cm®, které se
podobaji sndmym Ika-
rim. Ddle we spolu-
prdci s ONV a MNV
chystaji otevfeni pro-
deiny a snadivyrobny
nékierych letecko-wmo-
deldfskych potieb.

Rozted upeviiovacich otvortipodél . . . . . . . . 11 mm
Pramér upeviovacichotvort . . . . 3,2 mm
ik DOPORUCENA PALIVA
. 14 mm . 1.) 10%, ricinovy olej + 109 parafinovy olej + 20%, ether
- . 247 em - 579% nafta + 3%, amylnitrit
;2 1353072 2.) 259% ricinovy olej + 25% ether + 47% petrolej
.o g 39 amylnitrit
0,314 k ey
pii 15 800 ot/min Poznamendvime, ¥e nejlépe se osvédiila nafta pfirodni, tmavé
. 177 dkgem oranfové barvy. NepouZivejte nafty synthetické a pfirodni ne-

pii 9000 ot/min privzraéné nafty tmavé hnédé az Cerné!
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KONSTRUKTER tohoto vétrond, Walter Hach z mésta Gratzu, patii
v posiednich dveu nebo tiech letech k nejisp&Snéjlim Fonstruktérim bezmotorovych
models o Rakousku. Loni u nds startoval na Mistrovstot svéta v Mladé Boleslaut,
‘kde byl po zndmém Kurtu Czepovi nejiispésnéjsim rakouskym representantent.
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