ANGLICANE 0 CS. MOTORU:

Takto je nadepsan test motoru MVVS - 2,5 D, uvefejnény
v listopadovém ¢&isle anglického ¢asopisu Model Aircraft. Testo-
van byl tedy typ, ktery se v zasadé lisi od typu MVVS-2,5/1958
(jeho popis jsme uvetejnili v LM 4/1958) pouze pouZzitim kluzného
loziska misto loziska kuli¢kového. Proto neuvefejiiujeme cely test
&asopisu Model Aircraft a omezime se pouze na uvedeni téch nej-
zajimavéjSich odstavci, které citujeme:

,,Ceskoslovensky detonaéni motor MVVS - 2,5 D vzbudil mnoho
dohadii u prizmivci mezindrodni kategorie voiné létajicich motoro-
vych modelit a teamovych modelii. Byl uzndn jako velky soupef brit-
ského motoru Oliver Tiger a proto jsme s napétim olekdvali bez-
‘prostiedni informace o tomto motoru.

V popisu motoru se uvadi, Ze typ MVVS - 2,5 D ma vidi typu
MVVS - 2,5/1958 zménénou konstrukci klikové skfiné s kluznym
loZiskem, vypouzdfenym na vnitfnim konci bronzi. Mimo tuto
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Skuteénd velikost motoru MVV S-2,5 D

zdsadni zménu jsou pak jiz jen mensi zmény. Pro usnadnéni pri-
toku palivové smési z klikové skiiné k prefukovému otvoru je
upraveno prefukové potrubi. Za timto ulelem je také odfiznuta
spodni hrana pistového plasté na strané prefuku. Tato uprava
umoznila také zkratit ojnici a sniZit vy$ku motoru asi o 5 mm vaéi
motoru MVVS -2,5/1958. Zizena byla téZ sifka vstupniho otvoru
do vrtani kliky, ¢imZ se zmensilo nebezpedi jejiho zlomeni. Z téchto
zmén vyplynulo sniZeni celkové vahy motoru na 130 g.

Peter Chinn, jenZ motor zkousel, neznal celkovou dobu chodu
zkouseného kusu pred tim, neZ jej dostal k testovani. Proto motor
podrobil tficetiminutovému zidbéhu, po kterém byl pfipraven
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smési. Bylo pouzito smesi: 40 9, rychlost pistu mis
kerosenu  (letecky petrolej),

30 % technického éteru, 28 9, zdvodniho ricinového oleje a 2%
amylnitratu.

Pii testovani bylo zjisténo, ze MVVS - 2,5 D neni citlivy na
sloZeni pohonné smési a nevyZzaduje palivo o vysokém cetanovém
&isle (tj. s velkym obsahem amylnitritu nebo amylnitritu). Motor
bez potizi totil pfes 15 000 ot/min na b&Znou obchodni smés.

MVVS - 2,5 D je vysokoota¢kovy motor. Pfi méné nez 11 000
ot/min se projevuji znaéné vibrace. Nad tyto otalky je béh na-
prosto klidny. P#i tom viak maximaélni kroutici moment je okolo
9000 ot/min.

O vysledcich zkousek Model Aircraft pise:

s»NaméFeny maximdlni kroutici moment 1,68 kglem odpovidd
stiednimu efektionimu tlaku 4,245 kg|cm?, co¥ je velmi dobrd hod-
nota. Stiedni efektivni tlak neklesd do 15 000 ot[min pod 3,7 kg|cm?®.
V disledku toho motor MVVS = 2,5 D se tésné priblifuje hranici
0,3 k; skutené namévend vykonnost byla 0,295 k mezi 15 500
a 16 000 ot/min, co# je jedna z mejuyssich hodnot naméfenych na
dosud zkousenych detonalnich motorech 2,5 cm?.

P# téchto otdékdch je motor velmi klidny a béZi lehce. Feho cha-
rakteristiky svddéji k tomu, aby byly plné vyuZity jeho maximdini
otdéky: lehce se spousti napi. s vrtuli 200/100 mm_(pies 14 500
ot/min — podle tvaru listu) a také ve spotiebé paliva je iisporny.

1V souhrnu fedeno, MVV.S = 2,5 D je vyborny motor. Na zdkladé
nasich zkousek s jednim kusem a na zdkladé ziejmé vysoké vykon-
nosti jinych exempldiil, poufivanych prednimi Eeskoslovenskymi sou-
té¥icimi v kategoriich volné létajicich motorovych modeli a modelit
teamovych, je bezpeiné jednim ze tii nebo Cty¥ prednich motori
0 obsahu 2,5 cm®, které jsou dnes na svétovém trhu.

Fe to urcits nejuykonnéjsi dosud vyrobemy detonalni motor
2,5 cm® s kluznym loZiskem.

Pomér vykonnosti k vdze (podle testu): 2,25 k|kg.

Specifickd vykonnost (podle testu): 119 kJ1.

*

Oba ariglické Zasopisy, Model Aircraft i Aeromodeller, pfinésly
jiZ n&kolik testu &. modelafskych motort. Zadnému typu se viak
dosud nedostalo takového uznani jako v tomto pfipadé. Je to vy-
soké ocenéni kvality price soudruhti z MVVS Brno a miZeme jen
litovat, Ze tato Usp&$ni prace se nepromitd do sériové vyroby.
Vidyt s takovou reklamou by export &eskoslovenskych modeldi-
skych motort jisté byl cennym devizovym pfinosem nasemu na-
rodnimu hospodafstvi, kdyby se néktery na§ vyrobni zdvod chtél
odpovédné vénovat jejich vyrobé.

Zpracoval in¥. Faromir SCHINDLER

*
CO SOUDI O MOTORU AMERICANE?

(mz) Také americky &asopis Model Airplane News popisuje
v lofiském listopadovém ¢&isle novy Eeskoslovensky motor MVVS
- 2,5 D. Mimo jiné pise:

,,Podatilo se ndm ziskat novy &. motor MVVS - 2,5 Diesel
z posledni série, jak doufime prvni, ktery se na zdpadé objevil.
Je to motor, ktery touZebné ofekdvali nadSenci ve volném i tea-
movém létani jak na zdpadé, tak na vychodé. Byl vyroben ve
statnim modelafském vyzkumném a vyvojovém stiedisku v Brng,
jez vyrobilo také baje¢nou zhavici dvaaptlku, uZivanou vsemi Ces-
koslovenskymi zdvodniky na poslednim mistrovstvi svéta, a kterd
drzi souasny svétovy rychlostni rekord ve své tridé.

Motor MVVS -2,5D, jak se nyni nazyv4, byl vyroben v ome-
zené sérii. Konstrukéné je to motor vysoké jakosti, o vykonu
rovnocenném s Oliver Tigrem (nejvykonnéj$i detonaéni ,dvaa-
pulka‘, anglicky vyrobek - pozn. red.).

V dal§im popisuje Model Airplane News konstrukci motoru
MVVS - 2,5 D, s nim? (v provedeni na kuli¢kovych loZiskach)
jsme nase ¢tendfe seznamili jiz v LM 4/1958.
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